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Unser Arbeitsansatz:

Verkehr ist Ergebnis der Funktionstrennung und
verstarkt diese.

Ziel ist eine nachhaltige Verkehrsplanung und
Verkehrspolitik. Das heif3t:

Verkehr vermeiden
(Stadt der kurzen und langsamen Wege)

Verkehr verlagern
(vom Kfz auf Umweltverbund)

Verkehr vertraglich abwickeln
(langsamer, leiser, sicherer, 6kologischer)



Motorisierter Verkehr ist fur ca. 20 = 25 % der
CO2-Emissionen verantwortlich

Kfz-Verkehr basiert fast ausschlieldlich auf
Erdolenergie und ist deshalb nicht nachhaltig

Klimaziele BRD:
* minus 40 % CO2 bis 2020 (gegenuber 1990)

* minus 80 % CO2 bis 2050 (gegenuber 1990



Ruckblick Verkehrsanalyse



6 Uhr
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Knotenpunktsbelastungen Kfz/4 h
Erhebungen 16.4. 2015, 15 — 19 Uhr

Kartengrundlage: openstreetmap
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Verkehrsmengen Kfz/Tag
Erhebungen 19.3. und 16.4. 2015

Kartengrundlage: openstreetmap
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Verkehrsmengen Rad/4 h

Erhebungen 16.4. 2015, 15 — 19 Uhr
Radwege

Kartengrundlage: openstreetmap

/]



DV-Anteil 50 %

Verkehrsmengenbaum

Thingersheimer Stral3e
Erhebung 21.4. 2015, 15 — 19 Uhr

Kartengrundlage: openstreetmap

/]



Verkehrsmengenbaum

Woirzburger Stral3e
Erhebung 23.4. 2015,
15—-19 Uhr

Kartengrundlage: openstreetmap

DV-Anteil 39 %
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Durchgangsverkehr

Glntersleben
Erhebungen am 21. und 23.4. 2015,
15— 19 Uhr

Kartengrundlage: openstreetmap
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Verkehrsmengen Kfz/Tag und

Durchgangsverkehr
Erhebungen am 21. und 23.4. 2015,
15-19 Uhr

Kartengrundlage: openstreetmap
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Stdumfahrung Guntersleben
Trassenvarianten

Kartengrundlage: TK 25
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Sudumfahrung Guntersleben
Verkehrsverlagerung
Trassenvariante 1

Kartengrundlage: openstreetmap

Entlastung
max. 2840 Kfz/24 h

Belastung
Variante 1: 2840 Kfz/24 h + x
Variante 2: 2280 Kfz/24 h + x



Sudumfahrung Guntersleben
Uberoértliche Auswirkungen

Kartengrundlage: openstreetmap
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Verkehrsbefragung Giintersleben 23.4.2015
Woirzburger Stralle B2

nach 1 2 3 4 5 6 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
von

1 Rimparer Str. 28 28 | 281 | 215 23 10 13 | 542 | 570

2 Thingersh.Str. 46 46 | 525 | 264 25 13 23 | 850 | 896

3 Wirzb.Str. Binnenverkehr 18 18 | 185 | 139 Quellverkehr 8 8 8 348 | 366

4 Krauterberg 8 8 190 | 160 18 5 8 381 | 389

5 Fahrental 28 46 18 8 3 103 10 27 10 8 3 4 62 | 165

6 Sandgraben 3 3 18 15 33 36
28 46 18 8 103 3 206 | 1199 | 793 10 27 10 8 3 4 74 36 52 | 2216 | 2422

10 Wiirzburg 281 | 525 | 185 | 190 18 | 1199 25 | 185 | 122 13 | 167 10 19 541 | 1740

11 | Veitshochheim | 215 | 264 | 139 | 160 15 | 793 19 | 347 | 132 | 28 | 292 818 | 1611

12 | Thiingersheim 10 10 25 19 44 54

13 Rimpar 27 27 | 185 | 347 53 11 3 599 | 626

14 Gramschatz 10 10 | 122 | 132 10 6 270 | 280

15 Estenfeld Zielverkehr 0 13 28 Durchgangsverkehr S—=

16 BAB Estenf. 8 8 167 | 292 ( 10

17 Zellingen 3 3 10

18 Karlstadt B 27 4 4 19

19 | waldbrunnB2 | 23 25 8 18 74 53 10 10 76 | 150

20 |[B27/A81/A3| 10 13 8 5 36 11 6 26 4 43 79

21 |B19/B13/B8g| 13 23 8 8 52 3 3 55
542 | 850 | 348 | 381 | 62 33 (2216 | 541 | 818 | 44 | 599 | 270 | 44 10 19 76 43 3 |2962 | 5178
570 | 896 | 366 | 389 | 165 | 36 |2422| 1740|1611 | 54 | 626 | 280 | 44 | | 13 23 | 150 | 79 55 | 5178 | 7600

Stdumfahrung Guntersleben
Uberortliche Auswirkungen
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Neue Westanbindung Gulntersleben
Trassenvariante Strudelsgraben

Kartengrundlage: Toppographische Karte 6125
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Trassenvariante Strudelsgraben:

Lange Ausbaustrecke: 2,8 km
+ Anschluss B 27 (?)

Kosten ca. 9 Millionen € (ohne Anschluss B 27)
Probleme: Steinbruchverkehr, Naturschutzgebiet, Einfahrt B 27

Zeitrelation:
Glntersleben Ortsmitte bis WU 3/ B 27 in Veitshochheim
Bestand (WU 3) / Strudelsgraben B 27: ca 0,8

Beil VBBereich in Thingersheimer Stral3e ware die Fahrt

von / nach Wirzburg und den im Maintal liegenden Teil von
Veitshochheim fur den westlichen Tell von Guntersleben Uber
den Strudelsgraben schneller als tiber die WU 3.
Verlagerungspotential dann ca. 1500 Kfz/24 h

+ Bestand 1760 Kfz/24 h = 3260 Kfz/24 h



Verkehrszweck:
Anteil Wege und Anteil Verkehrsleistung

Quelle: MiD 2008 nach ADAC
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Mitfahrer

Verkehrsleistung:
Anteil der Verkehrsmittel

Quelle: MiD 2008

Rad

Ful3dganger
OPNV
Auto
Auto: 719 %

/i



Was gibt es fur verkehrsrechtliche und
verkehrsplanerische Steuerungsinstrumente

* zur Minderung des Kfz-Verkehrsaufkommens

 zur Verlagerung auf den Umweltverbund
(Busnutzer, Radfahrer, Ful3ganger)

* zur vertraglicheren Abwicklung des Verkehrs



Moglichkeiten der verkehrsrechtlichen StraRenwidmung:

Innerortsstral3e Tempo 50

Innerortsstralde Tempo 40 / 30 linear

Tempo-30-Zonenregelung / Wohngebietsstralde

Tempo-20-Zone (,Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich”, in der Regel mit
Parkierungsregelung)



Moglichkeiten der verkehrsrechtlichen StraRenwidmung:

Tempo-10-Zone (in der Regel mit
Parkierungsregelung)

Verkehrsberuhigter Bereich
(Schrittgeschwindigkeit)

Fahrradstral3e (max. Tempo 30)

Ful3gangerzone



Maoglichkeiten der verkehrsrechtlichen StraRenwidmung:

Begegnungszone
(Schweiz, Frankreich)
Tempo 20, Vorrecht Ful3ganger

Shared Space

(,Strallenraume mit besonderem
Uberquerungsbedarf*)
Gegenseitige Ricksichtnahme,
StvO §1



Beispiel Tempo 30 linear



Beispiel Temmpo-20-Zone
(Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)



Beispiel Temmpo-20-Zone
(Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)



Sonderfall: Tempo 20 mit FGU



Sonderfall: Zuerst Tempo-30-Regelung,
dann Verkehrsberuhigter Bereich



Sonderfall: Tempo-10-Zone



Beispiel Verkehrsberuhigter Bereich Z 325



Beispiel Verkehrsberuhigter Bereich Z 325



Beispiel Fahrradstrale (Tempo 30)



Beispiel Begegnungszone Tempo 20 (Schweiz)



»ohared Space*



Verkehrsrechtliche Regelungen
in Guntersleben

Bestand und Vorschlag



Verkehrsrechtliche
Regelung
Bestand



Verkehrsrechtliche
Regelung
Vorschlag



Vorschlag: Verkehrsrechtliche Regelung Ausschnitt



Thiungersheimer Stralde
Kein Platz fur ausreichend breite Gehwege

Langgasse
Typischer Verkehrsberuhigter Bereich



Larmminderung durch Tempo 30:
bis zu 7 dB(A) leiser



Mehr Sicherheit durch Tempo 30:
Geringerer Anhalteweg



Exkurs:
Ringschluss uber Altenbergstralle zum Eichlohweg
und

Ring Gramschatzer Stralle - Altenbergstralle -
MehlenstralRe - Winterleitenweg



Ringschluss uber Altenbergstralle



Ringschluss uber Altenbergstralle mit Buslinie



Ring Gramschatzer StralRe - Altenbergstrale -
MehlenstralRe - Winterleitenweg



Vorschlag: Verkehrsrechtliche Regelung Ausschnitt



Verkehrsrechtliche Regelungen und Gestaltung



Verkehrsrechtliche Regelungen und Gestaltung

~rage Einbahnregelungen

~rage Parken auf Wurzburger Stral3e,
Rimparer Strafe und Thingersheimer Stralie

Regelquerschnitt WU 3:

6,50 m Fahrbahn und je 2,50 m Gehweg (11,50 m)
Bel Tempo 30: 6,0 m Fahrbahn

Fahrbahnbreite bel Bustrasse: mind. 6,0 m



Thungersheimer Strale:
Variante:
Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20)



Thungersheimer Strale:
Variante: Verkehrsberuhigter Bereich



Thungersheimer Stralle: Zentrum Nahversorgung



Thungersheimer Stralle: Engstelle



Knotenpunkt Ortsmitte
Variante Minikreisverkehr



Knotenpunkt Ortsmitte
Beispiele Minikreisverkehr



Knotenpunkt Ortsmitte:
Variante FuRgangeruberwege



Fur FuBRgéanger stehen folgende
Querungsmaoglichkeiten zur Verfugung:

die punktuelle Querung mit Vorrang (FuRgangeriberweg,
signalisierte FulRgangerfurt),

die punktuelle Querung ohne Vorrang
(Querungsstelle mit baulicher Erleichterung
wie Mittelinseln, abgesenkte Bordsteine,
Anzeigen des Warteberreichs mit Poller),

die flachige Querung mit Vorrang
(Begegnungszone (CH) oder
Verkehrsberuhigter Bereich (D))

die flachige Querung ohne Vorrang
(linienformige, baulich unterstitzte Querungshilfe).



Einsatzbereiche Querungshilfen
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5 . - Kfz/h zwischen Hochborden
Mitteltrennung
~ baulich ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das
(P'm_aWTe_"Mp"mm_ms) Nomogramm mit der hoheren
FuBgangeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der
FGU mit baulichen MaBnahmen ~ Fahrtrichtungen nochmals
= anzuwenden
Lichtsignalanlage
Unter-fUberfahrung

Tblesebelsplel' 1) 750 Kiz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt
2) 100 FuRiganger in der Spilzenstunde
3) Geschwandigkeit 50 km/h
Wswahl a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahrinchtung. Keine weaitere Matnahme
b) Bauliche Malinahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
¢) Fuflgangeruberweqg
d) Fultgangeruberweqg mit baulichen Malnahmen

Bild 6: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen InnerortsstraBien < 8,50 m Fahrbahnbreite
Quelle: EFA 2002 m



Querungshilfen:
FulRgangeruberweg Kettenbrunnenplatz
oder Mittelinsel



Querungshilfe Rimparer Strale: FGU



Querungshilfen: Wirzburger Stral3e, Rof3stralle



Busbucht Rathaus: Varianten



Forderung des Busverkehrs:

* Busbevorrechtigung z.B. Bushalt auf Fahrbahn,
Busvorrecht an Signalanlagen

« Konsequenter Stundentakt

« Kdrzere Taktzeiten (1/2-Stundentakt)

« Ortstarif Guntersleben (Kurzstrecke
iInnerorts z.B. 50 Cent)

« Barrierefreler Zugang

 Bessere Flachenbedienung

« Kurze Wege zur Haltestelle

* Ausstattung Haltestelle: Regenschutz,
Sitzgelegenheit, Tarifinformationen



Vorschlag
Busbedienung
bei Ringschluss

500 m



FOorderung Radfahren:

« Radinfrastruktur: Radwege oOrtlich und uberortlich,
Tempo-30, Querungshilfen

« Radabstellanlagen, Radboxen

« Fahrradverleih

« Wegweisung, Ubersichtskarten

* Reparaturhilfen, Werkstatten

« Rastplatze, Kiosk, Versorgung

* Werbung furs Radfahren: E-Bikes,
Pedelecs, Fahrradanhanger,
Lastenfahrrader zum Ausleihen

* Werbung: Gesundheitsaspekt (Krankenkassen)

 Gemeinsame Radtouren



Forderung des Zu-FuR-Gehens

 Gehwege ausreichend breit (2,5 m Regelbreite)

« Sichere Querungsmoglichkeiten

e Zu Fuld zur Schule und zum Kindergarten

« Kurze Ful3wege innerorts

* Werbung fur das Gehen: Gesundheitsaspekt
(Krankenkassen)

* Interessante Wege anbieten: z.B. Gartenstral3e
als Verkehrsberuhigter Bereich

« Erhalt Nahversorgung in der Kommune




Was kann man erreichen?

Im Binnenverkehr: 10 % mehr Radfahrer,
10 % mehr Fuldganger
= 20 % weniger Kfz-Verkehr

Im Ziel- und Quellverkehr:
10 % mehr mit dem Bus
= 10 % weniger Kfz-Verkehr

Durchgangsverkehr:
Tempo 30 ist vertraglicher, leiser und sicherer



Kritik, Vorschlage, Anregungen:

* entweder jetzt
oder unter

* Info@verkehrsplanung-link.de



Vielen Dank

far lhre
Aufmerksamkeit !



